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Drivaling systoms foe mobile and marine applications

Varfor skramlar backslaget?

Svangningar och darmed oljud fran drivlinan, vanligast fran backslaget, kan bero pa:

1. Motorns olikformighetsgrad som férorsakar skrammel vid 1dga motorvarvtal (tomgang plus
nagra hundra varv).
2. Torsionssvangningar, vanligtvis under belastning och vid hogre motorvarvtal.

For att undvika dessa svangningar monteras en flexibel drivskiva pa motorns svanghjul och den ger i
de flesta fall en tillfredsstallande ddmpning av motorns pulsationer. Dessa drivskivor var tidigare
oftast forsedda med fjadrar vilka fanns i olika styvhet for att tdcka marknadens behov. Dessa
fjiddrande drivskivor hade dock relativt stora begrdnsningar och i takt med att motorerna,
svanghjulen och backslagen blev lattare borjade nya typer av drivskivor att dyka upp, dar fjadrarna
ersatts av speciella plaster och/eller gummi.

R & D Marines 3-stegs drivskivor har t.ex. upp till fyra ganger sa bra dampférmaga som de
traditionella drivskivorna med fjadrar.

Vid serieproduktion av motor gors speciella svangningsberdkningar for att optimera drivskivans
egenskaper men dven det som finns efter backslaget (axel, propeller etc.) maste tas i beaktande om

en fullstandig berakning ska kunna goras.

Om/nér en drivskiva ska ersattas borde alltsa en svangningsberakning goras, men kostnaderna fér en
sadan ar ofta betydligt hogre an vardet pa drivskivan.

Darfor forsoker man, med utgangspunkt fran motorn effekt/varvtal/moment hitta en ldmplig
drivskiva ur det ordinarie sortimentet och i de flesta fallen ”hittar” man ratt direkt. Helt saker kan
man dock inte vara eftersom flera viktiga faktorer utelamnats i berdkningen, t.ex. backslaget,
propeller etc.

Med andra ord:

Om en komplett svdngningsberdkning inte gors, kan den valda drivskivan beh6va bytas ut efter det
att baten sjosatts och kérts.

Ansvaret och dirmed dven kostnader for detta ligger pG den som ansvarar for installationen i
bdten och INTE pd komponentleverantérerna.

Det kan ocksa vara till hjalp att montera en flexibel koppling mellan backslaget och propelleraxel.

Trans-Auto tillhandahaller bade flexibla drivskivor och flexibla propelleraxelkopplingar av bl.a. R & D
Marines fabrikat.

Vilka typer av kuggskrammel forekommer:

Kuggskrammel vid tomgang

Om det forekommer kuggskrammel vid tomgang eller strax daréver ar det normalt inte skadligt for
backslaget eftersom belastningen da ar l1ag. Det kan dock uppsta mycket kraftiga svdangningar och fa
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Diivadine systens for mobile and marine opplicaions

backslaget att Iata som en stenkross. Eftersom belastningen ar 1ag kan det ga att kéra vidare men ur
trivselsynpunkt ar det kanske mindre lampligt.

Borja med att kontrollera motorns tomgangsvarvtal och ar det ratt ska drivskivan bytas. Det kan
ocksa hjalpa att montera ett tyngre svanghjul, dvs. 6ka den kritiska massan.

Kuggskrammel under belastning och vid hogre varvtal

Upptrader oftast inom ett snavt varvtalsomrade och kan skada bade backslag och 6vriga delar av
drivlinan.

Denna typ av svangningar maste atgédrdas och innan detta ar gjort ska all kérning pa de kritiska
varvtalen undvikas. Atgarden blir oftast att géra en sviangningsberikning och byta ut de
komponenter som inte harmoniserar med 6vriga drivlinan.

Kuggskrammel fororsakat av felaktig uppriktning av motor — svianghjul — backslag — propelleraxel

Denna typ av kuggskrammel uppstar om t.ex. drivskivan monterats fel pa svanghjulet, att
svanghjulskapan inte matchar motor — backslag korrekt eller att backslaget ar feluppriktat mot
propelleraxeln.

Korrigera installation sd att max 0,10 mm avvikelse féorekommer mellan de ovan angivna
komponenterna och montera dérefter garna en R & D flexibel propelleraxelkoppling.



